Larmaktionsplan
der Stadt Andernach

gemal § 47 d Bundes-Immissionsschutzgesetz
(BImSchG)

Fassung gemal Stadtratsbeschluss
vom 29.08.2019
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1 Allgemeines

1.1 Beschreibung der Gemeinde sowie der Hauptverkehrsstralien, Hauptei-
senbahnstrecken oder Gro3flughéafen und anderer Larmquellen, die zu be-
ricksichtigen sind

Lage: Die Stadt Andernach (mit den Stadtteilen Miesenheim, Namedy, Eich und
Kell) liegt in den 6stlichen Auslaufern der Vulkaneifel am nordlichen Rand des Krei-
ses Mayen-Koblenz (MYK) am Rhein in der Nahe der Stadt Koblenz. Sie grenzt an
die Landkreise Ahrweiler und Neuwied sowie mehrere Verbandsgemeinden an.

Umgebung: Die Stadt ist verkehrsginstig gelegen und gut tber die Autobahn A 61
und die Bundesstralen B 9 und B 256 zu erreichen. Sie verfugt aul3erdem Uber ei-
nen Bahnhof in der Kernstadt und zwei weitere Haltestellen in den Stadtteilen
Namedy und Miesenheim.

Beschreibung der Flachennutzung: Wohn- und Mischgebiete pragen das Bild der
Stadtteile sowie der Kernstadt Andernach. Grol3ere Gewerbegebiete befinden sich
zwischen der Kernstadt und Miesenheim sowie am Hafen im Nordosten der Kern-
stadt. Vor allem im Nordwesten und Westen befinden sich Wald- und Landwirt-
schaftsflachen.

Anzahl der Einwohner der Stadt: 31156 (Stand: 06/2018)

Gesamtflache der Stadt: ca. 53,24 km?

Anzahl der Wohnungen in der Stadt: ca. 14900 (Stand: 12/2017)

Gesamte Lange kartierter Hauptverkehrsstral3en/-schienenwege im Stadtgebiet:
B9 —-ca. 11,6 kmund B 256 — ca. 2,9 km

Hauptschienenwege — ca. 9,3 km (Kdln — Bingen)

1.2 Fur die Aktionsplanung zustandige Behotrde

Name: Grol3e kreisangehorige Stadt Andernach
Amt fir Stadtplanung und Bauverwaltung, Sachgebiet Stadtplanung
Adresse: LaufstralBe 11, 56626 Andernach
Telefon: +49 2632 922-110 und -179
E-Mail: stadtplanung@andernach.de
Webseite:  www.andernach.de

Abweichend davon ist fur die Kartierung des Schienenlarms von Eisenbahnen auf
Schienenwegen des Bundes und die zugehdrige Aktionsplanung zustandig:

Eisenbahnbundesamt
Heinemannstrale 6

D - 53175 Bonn
http://www.eba.bund.de

Die Berechnung der Larmbelastung in der Stadt erfolgte fur die Hauptverkehrsstra-
Ben aul3erhalb der Ballungsraume durch das Landesamt fir Umwelt Rheinland-
Pfalz, fur die Schienenstrecken von Eisenbahnen auf Schienenwegen des Bundes
durch das Eisenbahnbundesamt.
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1.3 Rechtlicher Hintergrund

Zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie 2002/49/EG sind gemal 88 47a-f
Bundes-Immissionsschutzgesetz Larmaktionsplane aufzustellen, mit denen Larm-
probleme und Larmauswirkungen geregelt werden.

1.4 Geltende Grenzwerte

Geltende nationale Grenzwerte sind in der Anlage 1 zusammengefasst.

2. Bewertung der Ist-Situation
2.1 Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

Die Zusammenfassungen der Daten der Larmkarten (Anlagen 3, 4, 6, 7) befinden
sich in folgenden Anlagen:

» Hauptverkehrsstrafl3en in Anlage 5
= Hauptschienenwege in Anlage 8

2.2 Bewertung der Anzahl von Personen, die La&rm ausgesetzt sind

Die WHO (Night Noise Guidelines for Europe, 2009) schlagt zum Schutz vor Ge-
sundheitsbeeintréachtigungen die folgenden Larmgrenzwerte (auf3en) fur die Nacht
vor:

Kurzfristig Lnighte= 55 dB(A), Mittel- und langfristig Lnight = 40 dB(A)

Zur Vermeidung von Gesundheitsbeeintrachtigungen sollte ein 24h-Tagpegel Lpen
von 65 dB(A) moglichst kurzfristig unterschritten werden. Zur Vermeidung von er-
heblichen Belastigungen sollte langfristig der 24h-Tagpegel Loen von 55 dB(A) mdg-
lichst unterschritten werden.

In den Larmkarten sind die Gebiete mit Pegeln oberhalb von Lpen = 55 dB(A) und
Lnight= 50 dB(A) dargestellt.

Ein gesetzlicher Anspruch fur die belasteten Einwohner auf LA&rmminderung allein
aus der strategischen Larmkartierung heraus entsteht nicht.

Larmbelastung durch Hauptverkehrsstrafl3en (siehe Anlage 5):

= 121 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Loen 65 dB(A), 0,4% der Andernacher Bevdlkerung)

» 196 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Lnight 55 dB(A), 0,6% der Andernacher Bevolkerung)

» 577 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Loen 60 dB(A), 1,9% der Andernacher Bevolkerung)

» 1626 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Lnight 50 dB(A), 5,2% der Andernacher Bevolkerung)

= 2061 Menschen sind ganztagig Belastungen / Belastigungen ausgesetzt
(Uber Loen 55 dB(A), 6,6% der Andernacher Bevolkerung)
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= 59 Wohnungen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Loen 65 dB(A), 0,4% der Andernacher Wohnungen)

»= 1065 Wohnungen sind ganztagig Belastungen / Belastigungen ausgesetzt
(Uber Loen 55 dB(A), 7,1% der Andernacher Wohnungen)

= weder Schul- noch Krankenhausgebaude sind Belastungen / Belastigungen
ausgesetzt (Uber Loen 55 dB(A))

Larmbelastung durch Hauptschienenwege (siehe Anlage 8):

= 2510 Menschen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Loen 65 dB(A), 8% der Andernacher Bevolkerung)

» 6550 Menschen sind in der Nacht sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Lnight 55 dB(A), 21% der Andernacher Bevolkerung)

= 7450 Menschen sind ganztagig hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Loen 60 dB(A), 23,9% der Andernacher Bevolkerung)

= 11800 Menschen sind in der Nacht hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Lnight 50 dB(A), 37,9% der Andernacher Bevolkerung)

= 12630 Menschen sind ganztagig Belastungen / Belastigungen ausgesetzt
(Uber Loen 55 dB(A), 40,5% der Andernacher Bevdlkerung)

» 1353 Wohnungen sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Loen 65 dB(A), 9,1% der Andernacher Wohnungen)

= 7366 Wohnungen sind ganztagig Belastungen / Belastigungen ausgesetzt
(Uber Loen 55 dB(A), 49,4% der Andernacher Wohnungen)

» 8 Schulgebaude sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Loen 65 dB(A))

» 38 Schulgebaude sind ganztagig Belastungen / Belastigungen ausgesetzt
(Uber Loen 55 dB(A))

= 2 Krankenhausgebaude sind ganztagig sehr hohen Belastungen ausgesetzt
(Uber Loen 65 dB(A))

= 19 Krankenhausgebaude sind ganztagig Belastungen / Belastigungen ausge-
setzt (Uber Loen 55 dB(A))

2.3 Angabe von Larmproblemen und verbesserungsbedurftigen Situationen

Im Stadtgebiet Andernach bestehen Larmprobleme in folgenden Bereichen:
» Kernstadt Andernach: B 9, durch die gesamte Kernstadt
» Kernstadt Andernach: L 117, nérdlich Knotenpunkt B 9/ L 117

» Kernstadt Andernach: Hauptschienenweg Bonn — Koblenz (stidwestlich des
Rheins), von Nordwest bis Sudost durch die Kernstadt

» Kernstadt Andernach: Hauptschienenweg Bonn — Koblenz (nordéstlich des
Rheins), aus dem Norden tber den Rhein
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= Stadtteil Namedy: B 9, entlang des Stadtteils

» Stadtteil Namedy: Hauptschienenweg Bonn — Koblenz (stidwestlich des
Rheins), entlang des Stadtteils

Weitere kartierte Situationen liegen in folgenden Bereichen vor:
» Kernstadt Andernach: L 117 (zwischen Knotenpunkt B9 /L 117und L 117 /B

256)
= Stadtteil Miesenheim: B 256, entlang des Stadtteils
Begrundung:

Besonders im Zentrum der Kernstadt Andernach und im Stadtteil Namedy tber-
schneiden sich Larmbelastungen durch Hauptverkehrsstra3en und Hauptschienen-
wege. Die Bereiche sind zudem betroffen von der Schifffahrt auf dem Rhein, zu der
allerdings bislang keine Larmkartierung vorliegt.

In dem Bereich mit Gberlagernden Larmbelastungen dominiert die Belastung durch
den Schienenverkehr (s. 2.2). Betroffen sind hier Misch-, Wohn- und Sondergebiete.
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3. Malnahmenplanung
3.1 Bereits vorhandene MalBnahmen zur Larmminderung

Im Gebiet der Stadt Andernach wurden folgende larmmindernden Mal3hahmen in der
Vergangenheit umgesetzt:

Schallschutzwande an Schienenwegen (Stadtteil Namedy, Bahnhof Andernach bis
Werftstralie)

Schallschutzfenster als Vorgabe in Bebauungsplanung (grof3flachig im Stadtteil
Namedy, B-Plane ,Am Burgerbergweg®, ,Stadionstralle®, )

Schallschutzwand und -damm in B-Planen ,Am Burgerbergweg®, ,Studhohe II*

Schallschutzwande in B-Planen ,Martinsberg Il“, ,Am Kirchberg®

Abschnitte der B 9 in Troglage (im westlichen und stidwestlichen Teil der Kern-
stadt)

3.2 Geplante MalBnahmen zur La&rmminderung fur die nachsten fiunf Jahre

Folgende MaRRnahmen sind fur die nachsten 5 Jahre vorgesehen:

1. Passive LarmschutzmafRnahmen an Wohnh&usern sollen in den B-Planen ,Antel /
Keller Hohl“ und ,Unterer Kirchberg / Im Rosental” festgesetzt werden.

2. Aktuell wird ein Mobilitatskonzept erarbeitet, welches voraussichtlich bis Ende
2019 fertiggestellt sein wird. Hierbei werden auch Maflihahmen vorgeschlagen, die
sich larmmindernd auswirken kdnnen.

3. Die Stadt Andernach steht aufgrund der Neuberechnung des Sanierungsbedarfs
mit insgesamt sieben Sanierungsbereichen auf der Priorisierungsliste der Larmsa-
nierung Schiene (vgl. Anlage 3 des Gesamtkonzepts der Larmsanierung des Eisen-
bahnbundesamtes (Stand Januar 2019)). Die Sanierungsbereiche in der Stadt An-
dernach sind dem Sanierungsabschnitt 070021 zugeordnet.

3.3 Schutz ruhiger Gebiete / Festlegung und geplante MaRnahmen zu deren
Schutz fur die nachsten fanf Jahre

Larmaktionsplane sind zur Regelung von Larmproblemen und Larmauswirkungen
aufzustellen. Die Aufstellung eines Larmaktionsplans allein zum Schutz ruhiger Ge-
biete im Sinne des § 47 d Abs. 2 Satz 2 BImSchG ist auch mdglich, wenn keine
Larmprobleme vorliegen. Wie sich aus der Begriffsdefinition des Artikels 3 der Um-
gebungslarmrichtlinie ergibt, gibt es keine ruhigen Gebiete per se, d. h. die aufgrund
ihrer akustischen oder anderen Eigenschaften als ruhige Gebiete in Frage kommen,
sondern das Vorhandensein ruhiger Gebiete setzt voraus, dass sie festgesetzt wor-
den sind.

Als ruhige Gebiete auf dem Land kommen grof3flachige Gebiete in Frage, die keinen
anthropogenen Gerauschen (z. B. Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeit-
l&rm) ausgesetzt sind. Dies gilt nicht fir Gerdusche durch die forst- und landwirt-
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schaftliche Nutzung der Gebiete. Die Auswahl der ruhigen Gebiete kann durch Orts-
kenntnis und Vorwissen Uber die herrschende Larmbelastung (Abwesenheit von re-
levanten Larmeinwirkungen) erfolgen.

1. Ruhige Gebiete wurden bislang nicht festgelegt und es werden auch keine ge-
plant.

2. Im Rahmen der vorbereitenden Bauleitplanung ist fur die Aufstellung des Fla-
chennutzungsplans im Jahr 2005 der Trennungsgrundsatz des § 50 BImSchG be-
racksichtigt worden.

3.4 Langfristige Strategien zu Larmproblemen und Larmauswirkungen

Langfristiges Ziel ist es, die Bevdlkerung vor Larmbeeintrachtigungen nachhaltig zu
schitzen. Die Stadt Andernach wird sich im Rahmen ihrer Moglichkeiten fur die Um-
setzung aktiver und passiver Schallschutzmaflinahmen durch die zustandigen Stra-
Renbaulasttrager bzw. die DB AG einsetzen. Die Belange des Larmschutzes werden
zukinftig, wie auch bisher, in der Bauleitplanung berticksichtigt.

3.5 Schéatzwerte fur die Reduzierung der Zahl der betroffenen Personen

Da die entsprechenden MalRhahmen zur Larmreduzierung insbesondere von den
verschiedenen Stral3enbaulasttragern und der DB AG veranlasst werden mussen,
ist der Einfluss der Stadt Andernach in Bezug auf die Durchfihrung von Larmsanie-
rungsmalnahmen sehr gering. Die Stadt wird sich im Sinne dieses Larmaktionspla-
nes daflr einsetzen, dass der Larmpegel Loen von 55 dB/A bzw. der Larmpegel
Lnight von 50 dB/A langfristig nachhaltig unterschritten wird.
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4. Formelle und finanzielle Informationen
4.1 Datum der Aufstellung des Aktionsplans

Aufstellungsbeschluss Stadtrat am 07.02.2019

4.2 Datum des Abschlusses des Aktionsplans

Stadtratsbeschluss zum Larmaktionsplan am 29.08.2019

4.3 Mitwirkung der Offentlichkeit / Protokoll der 6ffentlichen Anhérungen

Die Beteiligung der Offentlichkeit gem. § 47d (3) BImSchG fand durch 6ffentliche
Auslegung des Larmaktionsplanes im Rathaus sowie auf der Internetseite der Stadt
Andernach im Zeitraum vom 01.03.2019 bis einschlief3lich 05.04.2019 statt. Im
Rahmen der Offentlichkeitsbeteiligung ging eine Stellungnahme bei der Stadtverwal-
tung ein. Die Stellungnahme wurde durch den Stadtrat zur Kenntnis genommen. Die
vorgebrachten Anregungen haben zu keiner Anderung des Larmaktionsplans ge-
fuhrt.

Die Beteiligung der Fachbehdrden gem. 8§ 47d (2a) BImSchG erfolgte mit Schreiben
vom 25.02.2019. Es gingen insgesamt drei Stellungnahmen von Fachbehérden ein.
Die Anregungen der Fachbehérden wurden im Larmaktionsplan eingearbeitet.

4.4 Bewertung der Durchfuhrung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Der Larmaktionsplan wird gemaf 8§ 47d, Abs. 5 BImSchG bei bedeutsamen Entwick-
lungen fur die Larmsituation, ansonsten jedoch nach 5 Jahren tberprift und erfor-
derlichenfalls Gberarbeitet. Erfahrungen und Ergebnisse des Aktionsplans werden
dabei ermittelt und bewertet.

4.5 Kosten fur die Aufstellung und Umsetzung des Aktionsplans

Kosten fur die Aufstellung: 0.00 €

Kosten fur die Umsetzung: Fur die Aufstellung/Anpassungen der Bebauungspléane
entstehen keine zuséatzlichen Kosten. Weitere mogliche Kosten kdnnen erst nach
Fertigstellung des Mobilitdtskonzeptes ermittelt werden.

4.6 Weitere finanzielle Informationen

Die Betroffenheitsanalyse der Larmkartierung enthélt die Anzahl betroffener Anwoh-
ner pro Pegelklasse. Die Larmschadenskosten pro Anwohner und Pegelklasse (Ko-

effizient) sind grundsatzlich aus Dosis-Kostenfunktionen fur die Nacht oder den Tag

ableitbar. Die La&rmschadenskosten im Untersuchungsgebiet werden durch anschlie-
Rende Summation Uber die betroffenen Anwohner berechnet.

Ausgehend vom 24h-Pegel Loen sollen Gesundheitskosten pro Anwohner in den ein-
zelnen Pegelklassen fir die verschiedenen Verkehrslarmarten nachfolgender Tabelle
ermittelt werden:
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Larmschadenskosten
€ pro Anwohner / Jahr
Lpen StralRenverkehr | Schienenverkehr Luftverkehr
dB(A)
>55=<60 71 20 110
>60=<65 121 71 188
>65=70 171 121 266
>70<75 272 221 394
>75 363 312 513

Larmschadenskosten Hauptverkehrsstral3en:

= Lpen 55— 60 dB/A 105.364,- €
* Lpen 60 — 65 dB/A 54.692,- €

* Lpen 65—70dB/A 20.520,- €

= Gesamt: 180.576,- €

Larmschadenskosten Hauptschienenwege:

* Lpen 55 -60 dB/A 103.600,- €
= |Lpen 60 — 65 dB/A 350.740,- €
* Lpen 65— 70dB/A 205.700,- €
= Lpen 70 — 75 dB/A 108.290,- €
» Lpen > 75 dB/A 99.840,- €

= Gesamt: 868.170,- €

4.7 Link zum Aktionsplan im Internet

www.andernach.de = Rubrik Rathaus und Politik

Andernach, den 22.10.2019
Stadtverwaltung Andernach

gez.

Achim Hutten
Oberbirgermeister
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Anlage 1

Ubersicht tiber Immissionsgrenz- und Immissionsrichtwerte im Bereich des Larm-

schutzes

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht kdnnen fiir eine Bewertung der Larmsituation zur Orientierung herangezogen werden. Sie be-
ruhen auf anderen Ermittlungsverfahren als die strategischen Larmkarten zur Umsetzung der Umgebungslarmrichtlinie und sind daher nicht direkt
vergleichbar mit den dort als Lpen und Lnighe dargestellten Werten. Im Einzelfall sind daher zur Prifung der Immissionsgrenz- und richtwerte Be-
rechnungen fir den jeweiligen Immissionsort notwendig. Eine tiberschlagige Ubertragung der nationalen Grenzwerte auf Lpen und Lyigne Wurde
durch das Bundesumweltministerium durchgefuihrt (siehe Anlage der ,Hinweise zur Larmkartierung® der Bund / Landerarbeitsgemeinschatft fir Im-

missionsschutz)

Anwendungsbereich

Grenzwerte fur die La&rmsanierung an
Stral3en in der Baulast des Bundes und
des Landes?

Bei der Larmsanierung im Schienenver-
kehr werden die unveranderten Immissi-
onsgrenzwerte herangezogen (Angaben in
Klammern) 2

Grenzwerte fur den Neubau oder die we-
sentliche Anderung von Stral3en- und
Schienenwegen (Larmvorsorge) 3

Richtwerte fir Anlagen im Sinne des
BImSchG, deren Einhaltung sichergestellt
werden soll 4

Nutzung Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A) Tag in dB(A) Nacht in dB(A)
Krankenh&user, Schulen,

Altenheime, Kurgebiete .... 67 (67) 57.(57) o7 47 45 35
reine Wohngebiete 67 (67) 57 (57) 59 49 50 35
allgemeine Wohngebiete 67 (67) 57 (57) 59 49 55 40
Dorr, Misch- ind Kernge- 69 (69) 59 (59) 64 54 60 45
Gewerbegebiete 72 (72) 62 (62) 69 59 65 50
Industriegebiete 70 70

1 Die Ausldsewerte (friiher Immissionsgrenzwerte) in den Richtlinien fur den Verkehrslarmschutz an Bundesfernstraien in der Baulast des Bundes - VLarmSchR 97 fiir die Larm-
sanierung wurden 2010 um 3 dB(A) abgesenkt. Mit Schreiben des Ministeriums fiir Wirtschaft und Verkehr, Landwirtschaft und Weinbau vom 26.05.2010 wurde dies auch in

Rheinland-Pfalz umgesetzt.

2 Richtlinie fir die Férderung von MaRnahmen der Larmsanierung an Schienenwegen der Eisenbahnen des Bundes.

3 Verkehrslarmschutzverordnung - 16. BImSchV vom 12.06.1990 (BGBI. | S. 1036)

4 Technische Anleitung zum Schutz gegen Larm - (TA Larm) vom 26.08.1998 (GMBI Nr. 26/1998 S. 503)
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Anlage 2

Beschreibung der Hauptverkehrsstral3en

Beschreibung der Hauptlarmquelle

Hauptlarmquellen, Beschreibung der kartierten StraBenabschnitte
Folgende Abklrzungen werden verwendet:
DTV — Mittleres tagliches Verkehrsaufkommen

Lm25 — Emissionspegel in 25 m Abstand im Zeitbereich
M — mittleres stiindliches Verkehrsaufkommen im Zeitbereich

p — Prozentualer Anteil Schwerverkehr im Zeitbereich

Strafle

B 256
B 256
B 256
B 256
B9
B9
B9
B9
B9
B9
L 116
L 117

Zahlerstellen- DTV

nummer

55100035
55100997
55100998
55107051
55100001
55100002
55100003
55100004
55100009
55100010
55100286
55100289

Kfz/24h

18412
17969
17093
44894
34872
25858
15871
19911
48855
45411
13925
10744

Lm25
Tag
dB
(A)

71,2
71,1
71

73,6
72,5
71,3
69,2
69,9
74,3
73,7
68,1
67

Lm25
Abend
dB(A)
68,46
67,02
68,37
70,75
69,72
68,48
66,39
67,19
71,38
70,67
65,25
64,11

Lm25 M
Nacht Tag

dB(A) Kfz/h

64,4
63,1
64,4
65,7
64,8
63,6
61,6
62,1
66,8
66,1
578
577

1166
1135
1082
2843
2206
1636
1004
1260
3090
2892
896

696

p M p M p
Tag Abend Abend Nacht Nacht
% Kfzlh % Kfz/h %
13,3744 9,2 181 22,5
13,9 717 3,8 186 12,9
14,5 690 10,4 168 251
59 1814 27 441 6,9
6,1 1468 2.3 316 9,6
64 1088 2,5 234 10,1
6,7 668 2,6 144 10,5
53 838 2 181 84
7,8 2055 3 444 12,2
6,1 1791 2,6 443 8,7
4,2 601 0,5 96 2
4,2 430 14 84 3,8

Quelle: https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/ (abgerufen am 28.08.2018)

Abschnitts-

lange m

0,85
1,48
0,44
0,05
1,04
1,34
3,84
3,28
1,73
0,34
2,34
1,74

kartierungspflichtige
Hauptverkehrsstrafle
bzw. sonstige StraRe

HVS
HVS
HVS
HVS
HVS
HVS
HVS
HVS
HVS
HVS
HVS
HVS
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Anlage 3

Larmkartierung Lpen HauptverkehrsstrafRen der Stadt Andernach
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Anlage 4

Larmkartierung Lnight Hauptverkehrsstral3en der Stadt Andernach
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Betroffenheitstabelle der Ill. Stufe der Larmkartierung

Betroffenheiten durch kartierungspflichtige HauptverkehrsstralRen

HauptverkehrsstraBen nach § 47b Nr. 3 BImSchG sind BundesfernstraBen, Landesstrallen oder auch sonstige grenziiberschreitende
StraBen, jeweils mit einem Verkehrsaufkommen von iliber drei Millionen Kraftfahrzeugen pro Jahr

EU-Flachenstatistik

Anzahl der

betroffenen

Menschen
Intervalle

LDEN
EU-
gerundet Rundung

55 -60 1457 1500
60-65 452 500
65-70 120 100
70-75 0 0
>75 0 0

EU-Gebadudestatistik

Anzahl der

betroffenen

Menschen
Intervalle

LNight werte
EU-
gerundet Rundung

50 - 55 710 700
55 -60 186 200 > 55
60 - 65 8 0 > 65
65-70 0 0 >75
>70 0 0

Schwellen-

Anzahl der
Wohnungen

LDEN

gerundet Rundung
1006 1000

59 100

0 0

Betroffenheiten durch alle kartierten StralRen

Anzahl

der
Schulen

LDEN

gerundet

0

Anzahl
der
Kranken-
hauser

LDEN

gerundet

Schwellen-

werte

> 55
> 65
>75

Fldche in
km?

LDEN

ungerundet

7,57
1,73
0,34

HauptverkehrsstraBBen inkl. Liickenschliisse sowie sonstige StralRen, welche auf Wunsch der zustindigen Kommune in der
Kartierung beriicksichtigt wurden.

Anzahl der

betroffenen

Menschen
Intervalle

LDEN
gerundet Rundung

55-60 1484 1500
60-65 456 500
65-70 121 100
70-75 O 0
>75 0 0

EU-Gebiudestatistik

Anzahl der

betroffenen

Menschen
Intervalle

LNight werte
gerundet Rur-1dung

50 -55 715 700
55 -60 188 200 > 55
60-65 8 0 > 65
65-70 0 0 >75
>70 0 0

Schwellen-

Anzahl der
Wohnungen

LDEN

gerundet Rundung
1022 1000

60 100

0 0

Anzahl
der
Schulen

LDEN

Anzahl
der
Kranken-
hauser

LDEN

gerundet gerundet

0

Quelle: https://map-umgebungslaerm.rlp-umwelt.de/laermkartierung/ (abgerufen am 28.08.2018)

EU-Flichenstatistik

Schwellen-

werte

>55
> 65
>75

Flache in
km?

LDEN

ungerundet

8,33
1,9
0,37
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Anlage 6

Larmkartierung Lpeny Hauptschienenwege der Stadt Andernach
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* Eisenbahn-Bundesamt

Umgebungslirmkartierung
an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes - Runde 3 (30.06.2017)

Larmindex [dB(A)]
Tag-Abend-Nacht (LDEN)
Ubemchtskarte

m s
M-
MW -s5.70
M -c0.65
M -s5.60

N

A

o 1:50000  000m

lle
Geoinformationen: © Bundesamt fiir Kartographie und Geodasie, 2018
Gleislage: DB Netz AG (2016)

Berechnungsvorschrift
VBUSch

Koordinatensystem
ETRS89 / UTM zone 32N

Haftungshinwei
Das Elsenbahn Bundesaml ubermmmt keine Gewﬁhr fir
die Aktualitat,
Informationen. Aus der Nulzun'g_ dieser lnformatmnen abgele'nete
he gegen das bah sing
ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des
Lebens, des Kérpers und der Gesundheit.

Nutzungshinweis
Die Nutzung der Karten wird fiir die Geofachdaten des Eisenbahn-Bundesamtes
durch die Verordnung zur Festleg\mg der Nutzungsbestimmungen fiir die
von Geodaten des Bund vom 19. Marz 2013
(Blimdesgesetlblih lahrgagg 2013 Teil I Nr. 14) geregelL Fur die Hlnlerglund karte
%ers ion 2.0.

gmssum
isenbahn Bundesamt

HeinemannstraRe 6

53175 Bonn

http://www.eba.bund.de
Kartographische Bearbeitung: M. Serbest
Datum der Erstellung: 28.08.2018
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Anlage 7

Larmkartierung Lnight Hauptschienenwege der Stadt Andernach

5595000

5592500

5590000

5582500

5587500

5585000

378000

* Eisenbahn-Bundesamt

Umgebungslirmkartierung
an Schienenwegen von Eisenbahnen
des Bundes - Runde 3 (30.06.2017)

Lirmindex [dB(A)]
Nacht (LNight)

Ubersichtskarte

Hm .
M 5.7
M 6065
M -s5-60

>50- 55

[ |
[ >45.50

A

o 1:50000  1o00m

—
elle
Geoinformationen: ® Bundesamt fiir Kartographie und Geodisie, 2018
Gleislage: DB Netz AG (2016)

Berechnungsvorschrift
VBUSch
Koordinatensystem
ETRS89 /UTM zone 32N
Haftungshinweis
Das Eisenbahn-Bundesamt bernimmt keine Gewahr fiir

die Aktualitat, und ler
.lnfmmnionen,uAus der Nutzung dieser Informationen abgeleitete

ausgeschlossen. Dies gilt nicht im Falle einer Verletzung des
Lebens, des Kérpers und der Gesundheit.

Nutzungshinweis
Die Nutzung der Karten wird fir die des Eisenbah
durch die zur gung der i fur die

Bereitstellung von Geodaten des Bundes (GeoNutzV) vom 19. Marz 2013
(Bundesgesetzblatt Jahrgang 2013 Teil I Nr. 14) geregelt. Fur die Hintergrundkarte
gelten die Besti der Datenlizenz D - -
Version 2.0.

Imj m
isenbahn Bundesamt
HeinemannstraRe 6
53175 Bonn
http://www.eba.bund.de
Kartographische Bearbeitung: M. Serbest
Datum der Erstellung: 28.08.2018
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Anlage 8

Larmstatistik des Eisenbahnbundesamts fur die Stadt Andernach

Tabelle 1a: Geschatzte Zahl der von Umgebungslarm in ihren Wohnungen belasteten Menschen (geman VBEB) sowie kommunale Larmkennziffer

Tag-Abend-Nacht-Larmindex (Lpen)

Pegelbereich in dB(A) Belastete Einwohner Larmkennziffer

55 < Lpgy <= 60 5.180

60 < Lpgy <= 65 4.940 88.059
65 < Lpen <= 70 1.700

70<Lpegy<=75 490

Loen > 75 320

Nacht-Larmindex (Lyign)

Pegelbereich in dB(A) Belastete Einwohner Larmkennziffer

(45 < Lyignt <= 50) 4.270

50 < Lyjgnt <= 55 5.250

55 < Lyjgnt <= 60 4.550

60 < Lnignt <= 65 1.320 136.998
65 < Lyjgnt <= 70 400

Lignt > 70 280

Tabelle 1b: Von Umgebungslarm belastete Flache und geschatzte Zahl der Wohnungen, Schul- und Krankenhausgebaude

Pegelbereich in dB(A) Belastete Flachen in km? Belastete Wohnungen Belastete Schulen Belastete Krankenhauser
Loen > 55 14,01 6.013 30 17
Lpey > 65 6,05 1.196 7

Loen > 75 1,14 157 1 0

Anmerkung: Bei der Auswertung der betroffenen Schulen und Krankenhauser sind alle Einzelgebaude betrachtet worden. Bei Schulkomplexen aus
beispielsweise drei Gebauden sind somit drei Schulgebaude in die Auswertung genommen worden.

Quelle: https://laermkartierungl.eisenbahn-bundesamt.de/ (abgerufen am 28.08.2018) 1717



