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KREUZUNG

L 116 - RENNWEG / KLINGELSWIESE / BURGERBERGWEG

Abb. 1.1/1.2

KNOTENPUNKTUNTERSUCHUNG

2010

ALLGEMEINES

Beim Knotenpunkt Rennweg (L 116) / Klingelswiese / Burgerbergweg in
Andernach handelt es sich um eine derzeit nur provisorisch ausgebaute
Kreuzung. Infolge hoher Belastungen und ausgepragter Pendlerspitze
auf der L 116 ist speziell das Linkseinbiegen aus den Nebenrichtungen
schwierig. AuBerdem wird der Knotenpunkt von FuRgéngern gekreuzt,
welche nach allgemeiner Vermutung unter anderem den Kindergarten

im Bereich Rennweg / Kirchberg aufsuchen.

Ziel der Untersuchung ist, anhand verkehrsplanerischer und verkehrs-
technischer Daten nachzuweisen, welche alternative Knotenpunktform
den Anforderungen zur Verbesserung am ehesten gerecht wird. Dies
geschieht mit Hilfe einer aktuellen Verkehrszahlung, Leistungsféhig-
keitsberechnungen nach dem Handbuch fir die Bemessung von Stra-
Renverkehrsanlagen (HBS 2001) sowie mit Hilfe eines Bewertungsver-

fahrens.
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Abb. 2.1/2.2

VERKEHRSZAHLUNGEN

Der Tag der Erhebung war Dienstag, der 20.04.2010, ein Normalwerk-
tag innerhalb einer normalen Verkehrswoche gemaR Zahlkalender
Rheinland-Pfalz. Die Osterferien waren seit Gber einer Woche zu Ende.
Es handelte sich um einen bewdlkten, aber trockenen Tag. Da auch
keine Baustellen, Umleitungen, Sonderveranstaltungen usw. stattfan-
den, kann von der ungestdrten Erfassung eines Normalwerktages aus-
gegangen werden.

Die Erhebung kommt zu einer Einfahrmenge des Knotenpunktes von
17.227 Kfz/d. Dies ist eine vergleichsweise hohe Verkehrsmenge, die
jedoch fast ausschliellich durch den Langsverkehr der L 116 diktiert
wird. Die Belastungen der Nebenrichtungen sind sehr gering.

Die Streckenbelastungen betragen auf der L 116 ca. 16.000 Kfz/d
westlich und ca. 16.800 Kfz/d &stlich des Knotenpunktes mit der Klin-
gelswiese / Burgerbergweg. Die Einordnung in eine Zeitreihe folgt im
nachsten Kapitel. Auf dem Stralenabschnitt "Klingelswiese" treten
dagegen nur ca. 700 Kfz/d auf, auf dem Burgerbergweg ist die Belas-
tung ebenfalls sehr gering und betrégt ca. 9'00 Kfz/d. Wie gering diese
Belastungen einzustufen sind, zeigt ein Vergleich mit der Planung von
ErschlieBungsstralen. Deren unterste Kategorie, der Wohnweg, hat als
charakteristische Belastung Tagesverkehre von bis zu 1.500 Kfz/d
(RASt 06).

Die Knotenstrome zeigen, dass neben dem beherrschenden Langs-
verkehr der L 116 die Nebenrichtungen vermehrt auf die Stadtmitte hin
ausgerichtet sind. Stadtauswarts ist der Verkehr im Bereich Klingels-
wiese nur halb so hoch, im Fall Burgerbergweg nur ein Viertel. Kreu-
zender Verkehr zwischen Klingelswiese und Burgerbergweg findet fast

nicht statt.

Die Spitzenstunden liegen am Vormittag zwischen 07.00 und
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08.00 Uhr mit 9,6 % der Tagesverkehrsmenge und am Nachmittag zwi-
schen‘16.00 und 17.00 Uhr mit 8,5 % des Tagesverkehres. Das Fluten
ist extrem ausgepragt: stadteinwarts flieRen auf der L 116 in der Mor-
genspitze fast 13 % des Tagesverkehres. Dies wird zur Folge haben,
dass in den spateren Leistungsféahigkeitsberechnungen die Morgenspit-
ze und speziell dieser Strom fir die Leistungsfahigkeit zur Beurteilung
des Knotens mafgeblich wird. Der in der Nachmittagsspitze stadtaus-
warts gerichtete Gegenstrom besitzt dagegen nur tbliche 11 % des Ta-

gesverkehres.

Der Schwerverkehr betragt auf der L 116 ca. 900 Kfz/d, das entspricht
5 bis 6 %. Ahnlich hoch ist der Schwerverkehrsanteil im Bereich Klin-
gelswiese, macht dort im Querschnitt jedoch nur ca. 50 Fahrten aus. Im
Bereich Burgerbergweg liegen dagegen die Schwerverkehrsbelastun-
gen entsprechend dem Charakter der spater folgenden Wohngebiete
unter 2 %.

FuBgdnger und Radfahrer querten die L 116 im Bereich des Kreu-
zungspunktes wahrend des Zahlzeitbereiches von 06.00 bis 19.00 Uhr
insgesémt 47 mal. Dabei waren FuRgénger und Radfahrer jeweils etwa
hélftig vertreten. Die Querungen hauften sich am Nachmittag etwa zwi-
schen 14.00 und 17.30 Uhr. Wahrend dieses Zeitbereiches waren zwi-
schen 5 und 15 Querungen je Stunde zu beobachten. In den tbrigen
Zeitbereichen fanden nur vereinzelte Querungen statt. Die Erwartung,
dass speziell bei FuBgéangern das Bringen und Abholen von Kindern
zum Kindergarten auftreten wiirde, wurde nicht bestatigt. Kinder wurden
nur auf Fahrradern oder in Autos gefahren. Die Querungen fanden auch
nicht zu Zeiten statt, die auf Pendler zu Arbeitspldtzen im Bereich Klin-
gelswiese hatten schlieBen lassen kénnen. Offenkundig erfolgten die
Querungen im Zusammenhang von nachmittaglichen Spaziergéngeri.
Weniger erwartet war das Ergebnis, dass die Radfahrer und FuRgéanger
die L 116 etwa mit gleicher Haufigkeit westlich und éstlich der Einmin-

dungen Klingelswiese / Burgerbergweg kreuzten.
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VERKEHRSMENGENPROGNOSE

Die allgemeine Verkehrsentwicklung wird auf der L 116 anhand der
allgemeinen Stralenverkehrszahlungen (SVZ) seit 1995 Uberprift. Die
entsprechende Zahlistelle liegt westlich des Kreuzungspunktes Klin-

gelswiese.

Tab. 3.1: Verkehrsentwicklung L 116
Jahr Quelle Kfz/d SV-Fz/d
1995 svz 13.589 714
2000 Svz 16.308 1.079
2005 svz 16.562 904
2010 vz 16.077 909

SVZ = StralRenverkehrszahlung des Landes (DTV-Werktag);
VZ = aktuelle Verkehrszahlung (Normalwerktag)

Die Tabelle weist zwei signifikante Erkenntnisse aus:

- Der Zahlwert fur die L 116 aus der aktuellen Sonderzahlung hat
sowohl im Gesamt- als auch im Schwerverkehr eine sehr hohe
Ubereinstimmung mit dem DTV des Werktages, wie er 2005 nach

der allgemeinen Stralenverkehrszahlung erfasst wurde.

- Die Zeitreihe lasst weder im Gesamtverkehr noch im Schwerver-
kehr innerhalb der letzten 10 Jahre einen Verkehrszuwachs er-

kennen.

Da &hnliche Verlaufe auch an anderen Zahlistellen der allgemeinen
StralRenverkehrszahlung zu registrieren sind, kann dieses Ergebnis als
nicht untypisch gelten. Ein Prognosezuwachs ist daraus nicht abzulei-
ten. Hinzu kommt, dass offenkundig derzeitig erhobene Belastungen
noch unter den Zeichen der Wirtschaftskrise stehen, die auch im Stra-
Renverkehr ihren Niederschlag finden.
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Abb. 3.1/3.2

Far den Kreis Mayen-Koblenz liegt eine tUbergreifende verkehrswissen-
schaftliche Arbeit vor, die sich mit dem Zusammenhang zwischen Ver-
kehrsentwicklung und Demografie befasst. In dieser Arbeit sind
samtliche demografische Pramissen enthalten, wie z.B. die Einwohner-
entwicklung, die Entwicklung von Altersgruppen, die Entwicklung von
Fahrerschein- und Fahrzeugbesitz sowie Einflisse, welche aus der
Entwicklung der Kraftstoffpreise resultieren. Je nach Szenario der Ben-
zinpreisentwicklung ergeben sich dabei Gipfelwerte, die zwischen 2020
und 2030 liegen kénnen. Im vorliegenden Fall wére bei einer gedampf-
ten Benzinpreisentwicklung mit einem Zuwachs von 12 % zu rechnen,

bei einer progressiven Entwicklung mit 7,6 %.

Im vorliegenden Fall wird ein Mittelweg beschritten, indem ein Zu-
schlag von 10 % fir die allgemeine zukinftige Verkehrsentwicklung

angenommen wird.

Innerhalb der Prognose werden zwei Sonderentwicklungen beriicksich-
tigt. Die erste ist eine Erweiterung der Wohnbautétigkeit im Bereich
Burgerbergweg mit ca. 30 Parzellen. Dies entsprache einem rich-
tungsbezogenen Aufkommen von ca. 165 Kfz/d. Annehmend, dass da-
von 1/3 den zu untersuchenden Knotenpunkt beansprucht, bedeutet
dies einen Verkehrszuwachs von 12 %.

Der zweite Ansatz betrifft eine Neunutzung des Sauna- und Squash-
Centers im Bereich Klingelswiese. Hier wird vorlaufig ein Aufkommen
von 100 Kfz/d,Ri. veranschlagt; dies bedeutet ein Anwachsen des Ver-

kehrs im Bereich Klingelswiese um 30 %.

Ubertragt man die beschriebenen Prognoseannahmen auf das vorlie-
gende Zahlergebnis, entstehen die Prognosebelastungen, wie sie in
Abb. 3.1 bzw. 3.2 ausgewiesen sind. Diese Werte stellen die Dimensio-
nierungsbelastungen fur die spater folgenden Leistungsfahigkeitsbe-
rechnungen dar.
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Abb. 4.0

KNOTENPUNKTKONZEPTE

Nach Ausgangssituation und Belastung kommen fir den zu untersu-
chenden Knotenpunkt funf Grundkonzepte in Frage (vgl. Abb. 4.0):

A: Die Situation "Kreuzung, ohne Ausbau - unsignalisiert"” be-
schreibt den heutigen Zustand. Die spater folgenden Leistungsfa-

higkeitsberechnungen erfolgen aus Vergleichsgrinden.

B: Fir die Lésung "Kreuzung, mit Ausbau - unsignalisiert" exié-
tiert bereits ein Vorentwurf. Der Knotenpunkt ist um zwei Linksab-
biegefahrstreifen auf der L 116 erweitert; es gibt eine vom Kreu-
zungspunkt abgeriickte Querungshilfe fir FuRgénger.

C: Bei der Lésung "Kreuzung, ohne Ausbau, mit Lichtsignalanla-
ge" werden keine Zusatzspuren eingerichtet. Der Kreuzungspunkt
wird in seiner heutigen Form in allen Zufahrten mit Lichtsignalan-
lagen ausgestattet, FuBgénge_rquerungen sind stadtseits auf der

L 116 und in der Einfahrt Klingelswiese vorgesehen.

D: Die Lésung "Kreuzung, mit Ausbau, mit Lichtsignalanlage"
sieht eine Erweiterung der L 116 um eine Fahrstreifenbreite vor.
Diese koénnte in kurzen Linksabbiegespuren bestehen oder - wie
in Abb. 4.0 dargestellt - in eine Erweiterung des mittleren Kreu-
zungsbereiches. Hier kénnen die sehr selten auftretenden, links
abbiegenden Fahrzeuge stehen, bis eine Licke im Gegenverkehr
auftritt, ohne den Geradeausverkehr zu behindern.

E: Die Lésung "Kreisverkehrsplatz" entspricht einem Standardkrei-
sel auBBerorts mit 35 m Durchmessern; FulRgéngerquerungen sind
nur auf der L 116 stadtseits und in der Einfahrt Klingelswiese vor-

gesehen.

Mit den beschriebenen und in Abb. 4.0 dargestellten Knotenpunktkon-
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zepten wird die anschlieRende Leistungsfahigkeitsberechnung
und -bewertung durchgefihrt.

5. LEISTUNGSFAHIGKEIT UND VERKEHRSFLUSS

Die Uberpriifung der Knotenpunktkonzepte erfolgt anhand des Handbu-
ches zur Bemessung von Straenverkehrsanlagen (HBS 2001) mit Er-
ganzung vom Februar 2005 und weiteren wissenschaftlichen Arbeiten
nach Brilon 2008.

Die verwendeten Dimensionierungsbelastungen sind in den Abb. 3.1
und 3.2 dargestellt.

Die Ergebnisse der Leistungsfahigkeitstiberpriifungen kénnen im Detail

den anhangenden Materialien entnommen werden.

Im Allgemeinen gilt, dass ein Knotenpunkt mit 19.000 einfahrenden
Kfz/d zwar als Kreuzung, jedoch nicht als lichtsignalgeregelter Knoten
oder als Kreisverkehr Probleme bereitet; dies ist im vorliegenden Fall
anders. Daflr verantwortlich ist die ungewbhnlich ausgepragte Pendler-
spitze am frihen Mbrgen, wenn aus Richtung Eich 1.164 Kfz/h in den
Knotenkomplex einfahren. Wirde man die Spitzen-Halbstunde heran-

ziehen, ware der Wert sogar noch um 5 % héher.

Eine Ubersicht der Leistungsfahigkeitsiiberpriifungen gibt die Tabelle
5.1. Erwartungsgemag ist die heutige Kreuzung ohne weiterén Aus-
bau und ohne Signalregelung stark Uberlastet. Das Ausfahren aus bei-
den Nebenasten ist instabil. Es werden theoretische Wartezeiten von
mehreren Minuten berechnet. Um einen rechnerisch stabilen Verkehrs-
zustand zu erzielen, mussten am Vormittag 32 % und am Nachmittags
25 % weniger an Verkehr auftreten.
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Tab. 5.1: Leistungsfihigkeit und Verkehrsfluss
Vormittags- Nachmittags-
spitze spitze
A - Kreuzung ohne Ausbau (E) -32% (E) -25%
(unsignalisiert)
B - Kreuzung mit Ausbau 0.B. 0.B.
(unsignalisiert)
C - LSA ohne Knotenausbau (C) 0% (B) +22%
D - LSA mit Knotenausbau (C) +6% (B) +34%
E - Kreisverkehrsplatz (E) -3% (B) +23%

(A) = sehr gut; (B) = gut; (C) = befriedigend; (D) = noch stabil; (E) = instabil; (F) = Uberlastung

VM-Spitze einfahrend 1.819 Kfz/h; NM-Spitze einfahrend 1.606 Kfz/h
(A) Qualitat des Verkehrsflusses ‘

"+48 % Reserve gegentber "E: instabil"

-48 % Uberlastung gegentiber "D: noch stabil"
0.B. ohne férmliche Berechnung -

Dies bedeutet, dass das Linkseinbiegen und Kreuzen aus dem Neben-
richtungen bereits heute Uberlastet ist. Allerdings sind die betroffenen

Stréme sehr klein.

Fur die zweite Losung, die Kreuzung mit Ausbau, aber unsignali-
siert, kann ohne weitere Berechnung geschlossen werden, dass sie
ebenfalls sehr stark tiberlastet wére. Es entstehen zwar raumliche Vor-
teile fur den Verkehr auf der L 116 und fir die querenden FuRgénger,
die Problematik fur die einbiegenden und kreuzenden Nebenstréme

wirde sich jedoch fast nicht verandern.

Im Falle einer Lichtsignalregelung wird unterstellt, dass der Ablauf mit
zwei Phasen gesteuert wird. In der ersten Phase laufen samtliche
Stréme der L 116 gleichzeitig, in der zweiten Phase samtliche Stréme
der Nebenrichtungen. Die Phase der Nebenrichtungen wird nur auf An-
forderung geschaltet, wenn dort Fahrzeuge auftreten oder wenn Ful3-
génger die Querung der L 116 anfordern. Das Rechenverfahren ist in-
sofern pessimistisch, als unterstellt wird, dass diese Anforderungen in

jedem Umlauf vorliegen, was in der Praxis nicht der Fall sein wird.
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Im Fall der Signalisierung bei heutiger Ausbauform kénnen teilweise

die Grunzeiten der L 116 nicht vollig ausgeschopft werden, weil

- zu Beginn der Griunphase FuBRganger bei Querung Klingelswiese
vorhanden sein kénnen und den Abbiegeverkehr von der L 116
blockieren

- Linksabbieger in die Nebenrichtungen die Geradeausfahrt behin-

dern oder blockieren (Knotenform ohne Ausbau).

FuRgangerquerungen sind in der Morgenspitze sehr selten (siehe
Abb. 2.3), stehende Linksabbieger sind nur in jedem zweiten bis dritten
Umlauf der Signalanlage zu erwarten. Insofern sind die Resultate der
Leistungsfahigkeitsberechnung auch in diesem Punkt zu pessimistisch.
Die innerhalb der Materialien (Mat. LSA-0A-VM) enthaltene Berechnung
fur die Vormittagsspitze weist zwar Uberlastung aus, dies jedoch bei
zugewiesenem Griunfenster von 68 sec. bei einem Nettobedarf von
56 sec. In Umlaufen ohne Linksabbieger wiirde statt der Stufe F, Uber-
Iastu'ng, sofort Stufe A, sehr gut, eintreten. Aus diesem Grund kann der
Gesamtleistungsfahigkeit der LSA-L6ésung fur die Praxis der in den Ne-
benarmen geltende Verkehrsfluss der Qualitat C, befriedigend, zugebil-
ligt werden. In der Nachmittagsspitze wirde bei einer Reserve von
22 % ein Verkehrsfluss der Qualitatsstufe B, gut, herrschen.

Bei einem Knoten mit Lichtsignalsteuerung und Verbreiterung der
L 116-Fahrbahn (kurze Linksabbiegestreifen oder Dispositionsstreifen
in Kreuzungsmitte, sieche Abb. 4.0) wéare die Stérwirkung der Linksab-
bieger auf der L 116 behoben und auch in der Morgenspitze kann ein

zweifelsfrei guter Verkehrsfluss attestiert werden.

Im Falle des Kreisverkehrs gilt nach allgemeiner Erfahrung, dass Kno-
tenpunkte bis Gber 23.000 Kfz/d Einfahrmenge leistungsfahig sind. Im
vorliegenden Fall fuhrt die ausgepragte Morgenspitze jedoch dazu,
dass zu diesem Zeitpunkt eine Uberlastung der Einfahrt aus Richtung

10
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Eich eintreten wirde. Dies kann als grenzwertiges Ergebnis interpretiert
werden. Grenzwertigkeit ware insofern plausibel, da der Kreisverkehr
jene Verkehrsmenge aufnehmen misste, die der benachbarte Kreisver-

kehr am Abzweig des Rennweges entlasst.

In der Nachmittagsspitze bestehen fiir eine Kreisverkehrslésung ebenso

wenig Probleme wie bei einer LSA-Lésung.

BEWERTUNG UND EMPFEHLUNG

Zur Bewertung wird ein Verfahren angewendet, das den Nutzen der
verschiedenen Knotenpunktlésungen in insgesamt sechs Kriterien ge-
geneinander abwégt. Die Bewertung erfolgt nach fiinf Stufen, welche
der Notengebung im schulischen Bereich dhneln. Die einzelnen Krite-
rien erhalten unterschiedliche Gewichte. Nach diesen Gewichten wer-
den die Teilbeurteilungen zu einer Gesamtbewertung zusammenge-

fasst.
Tab. 6.1 Bewertung
Kriterium e Krel:;ung KreuBzung LgA LSDA KrtEais-
Wit ohne mit ohne mit verkehr
Ausbau Ausbau | Ausbau | Ausbau
Leistungsfahigkeit 23 % - -* o ERS =¥
Sicherheit 22 % - - + + 4
Funktion 15 % ++ +4 o o iw
Verkehrsfluss 15 % - - + 4 =
FuRgénger 15 % -- + + + +
Unterhaltung 10 % + + - - +
Gesamtnote 3,73 3,28 2,58 2,12 2,99
Bewertung - - o + =

++ sehrgut (1); + gut(2); o neutral (3); -unbefriedigend (4); -- mangelhaft (5)
* mangelnde Leistungsfahigkeit fuhrt zur generellen Abwertung

11
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Die Leistungsfahigkeit der Knotenformen wird nach den Ergebnissen
der entsprechenden Berechnungen beurteilt. Die berechnete Uberlas-
tung der Kreuzungslésungen fihrt zu einer "mangelhaften" Bewertung
und bedeutet gleichzeitig, dass diese Lésungen generell auszuschlie-
Ren sind. Die Tatsache, dass ein Kreisverkehr bestenfalls noch
grenzwertig leistungsfahig ist, fihrt zu einem unbefriedigenden Urteil.
Als sehr gutes Ergebnis kann die Lichtsignalanlage mit Aufweitung der
L 116 gewertet werden. Die Tatsache, dass ohne Aufweitung der L 116
Linksabbieger die Geradeausstréme behindern kénnen, fuhrt zu einer

neutralen Beuneiluhg bei gegebener Leistungsfahigkeit.

Die Beurteilung der Verkehrssicherheit geschieht qualitativ nach den
vorliegenden Erfahrungen. Danach miissen Kreisverkehrsplatze als op-
timal gelten, da die Einfahrsituation fur den Kraftfahrer sehr einfach zu
Uberschauen ist und daher kaum zu Unféllen fuhrt. Das Gegenteil ist
der Fall, wenn hohe Wartezeiten bei unsignalisierten Lésungen in den
Nebenrichtungen Druck ausiben und zu riskanten Einfahrmanévern
fuhren. Diese Gefahr besteht bei LSA-Lésungen nicht, jedoch kénnen
fur LSA typische Auffahrunfalle geschehen.

Das Kriterium Funktion verfolgt das Ziel, dass die L 116 als Landes-
und Einfallstral®e nach Andernach mit ihrer dominanten Verkehrsbelas-
tung geférdert und nicht behindert werden sollte. Dies erfullen nicht sig-
nalisierte Lésungen am besten, wahrend der Kreisverkehr, der samtli-
che Stréme stoppt, die dafir schlechteste Eignung besitzt. Lichtsignal-
anlagen kénnen in diesem Punkt als neutral bewertet werden, da zwar
in kurzen Rotphasen eine starke Behinderung eintritt, dass aber auch
im vorliegenden Fall die Grunfenster sehr ausgedehnt sind und wah-
rend dieser Zeit der starken Mehrzahl des L 116-Verkehres eine kaum

behinderte Fahrt gewahren.

12
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Innerhalb des Kriteriums Verkehrsfluss werden die Nebenresultate der
HBS-Berechnungen herangezogen. In diesem Punkt wird die Vorrang-
funktion des Langsverkehrs L 116 zugunsten einer Gesamtbetrachtung
des Knotens und der richtliniengemafen Beurteilung nach dem meist-
behinderten Strom untergeordnet. In diesem Punkt ist eindeutig, dass

die Lichtsignallésung entsprechend ihrer Griinzeitverteilung den Stro-

men insgesamt am gerechtesten wird. Dies ist bei den unsignalisierten
Lésungen keineswegs der Fall und gilt auch nicht fur den Kreisverkehr,
der auch bei sehr kleinen Verkehrsmengen auf der Kreisfahrbahn sehr

grol3e einfahrende Verkehrsmengen zu stoppen vermag.

Im Kriterium FuBgédnger werden die Querungsmdéglichkeiten beurteilt.
Dieses sind in der heutigen Lésung eindeutig am schlechtesten, wo die
FuRgénger gleichzeitig mit samtlichen Strémen der L 116 und auch mit
abbiegenden Strémen aus den Nebenrichtungen in Konflikt stehen. Die-
se Situation ist eindeutig verbessert, wenn mit Hilfe von Querungshilfen
FuBganger nur noch mit einem einzigen Verkehrsstrom in Konflikt sind.
Dazu vergleichbar sind die Lichtsignallésungen, bei denen sich durch
die Zweiphasigkeit der Konflikt auf geringe Abbiegestréme bei Vorrang-

stellung des FuRgangers reduziert.

Das Kriterium Unterhaltung tragt dem Umstand Rechnung, dass gera-
de bei LSA-Lésungen Energieverbrauch und Wartung zu jahrlichen Un-
terhaltungskosten fuhren, welche bei den anderen Knotenpunktlésun-
gen nicht auftreten. Dass eine KVP-Lésung als gleichwertig zu einer
Kreuzung betrachtet wird, setzt allerdings voraus, dass die KVP-
Mitteninsel keine Ausstattung mit hohem Pflegeaufwand erhalt.

Die Zusammenfassung der Einzelbeurteilungen mit den in Tab. 6.1
aufgeflihrten Gewichten fuhrt zu folgendem Ergebnis:

- Unsignalisierte Kreuzungslésungen, mit oder ohne Ausbau,

scheiden aus, weil sie in der Leistungsfahigkeitsberechnung ein-

13



VERTEC ‘

Kreuzung L 116 Rennweg / Klingelswiese

deutig Uberlastet sind. Davon unabhéngig wiirde die erzielte "Ge-

samtnote" ebenfalls keine Empfehlung rechtfertigen.

Die Kreisverkehrslosung scheitert, da sie innerhalb der Leis-
tungsféahigkeitsberechnung knapp Uberlastet ist und - wenn man
dies als grenzwertig einstuft - keinesfalls Reserven ausweist. In
der Gesamtbewertung steht sie hinter den Lichtsignal-Lésungen.
Insbesondere ist ihr anzulasten, dass sie der an dieser Stelle au-
Rerordentlichen Dominanz der Langsstrome L 116 nicht Rech-

nung tragt und samtliche ankommende Verkehrsstrome stoppt.

Diesem Umstand tragt die einschléagige Richtlinie Rechnung, in-
dem sie vorschreibt, dass Kreisverkehrsplatze dann nicht zum
Einsatz kommen sollen, wenn die Nebenrichtungen weniger als
15 % der Einfahrmenge stellen. Im vorliegenden Fall betragt der

Anteil weniger als 5 %.

Der Vorzug ist den Lichtsignal-Lésungen einzuraumen. Durch
die entsprechenden Griinzeitverteilungen kénnen sie sich am bes-
ten - trotz Mindestgriinzeit - an die gegebenen Verkehrsverhalt-
nisse anpassen. Dabei ware von besonderem Vorteil, wenn die
L 116 so ausgebaut wiirde, dass es durch stehende Linksabbie-
ger nicht zu Behinderungen oder Blockierungen kommt.

Die vorliegende Bewertung behandelt den zukiinftigen Nutzen der Kno-
tenpunktiésung, bezieht jedoch die Umbaukosten - Umfang hier nicht
bekannt - nicht ein. Nach dem vorliegenden Ergebnis reduziert sich je-
doch die Kostenentscheidung dahingehend, wieweit bei einer LSA-
Lésung Investitionen in einen Ausbau der L 116 vorgenommen werden.
In diesem Zusammenhang kann das Kostenkriterium in die endgtiltige
Entscheidung eingefiihrt werden.

14
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KREUZUNG
L 116 - RENNWEG / KLINGELSWIESE / BURGERBERGWEG
KNOTENPUNKTUNTERSUCHUNG

2010

- MATERIALIEN 1 -

Ergebnisse der

Leistungsfahigkeitsberechnungen

(Hinweis: vgl. Abb. 4.0)

Bezeichnung: U - oA - VM:

U= Art der Steuerung
U = unsignalisiert
LSA = Lichtsignalanlage
KVP = Kreisverkehrsplatz

0.A. = Ausbauart
oA = ohne Ausbau
mA = mit Ausbau (Zusatzspuren)

VM

Spitzenstunde
VM = Vormittagsspitze
NM = Nachmittagsspitze




LEISTUNGSNACHWEIS KREUZUNG

26.07.2010

Mat. U-0A-VM
Verfahren nach HBS 2001
Version Vertec 7/2009

HBSKreuz

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: L116 / Klingelswiese, Andernach innerorts (ja/nein): ja
Ballungsraum (ja/nein): nein
Verkehrsdaten: VZ 2010 mit Prognosefaktoren - Vormittag A+ B
c . (ja/nein)
Hauptrichtung A: L116 Eich Linksabbiegestr. (ja/nein): nein
RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Inse nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Hauptrichtung B: L116 Stadtmitte Linksabbiegestr. (ja/nein): nein
RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Inse nein
RA untergeordnet (ja/nein): nein
Nebenrichtung C: Burgerbergweg RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Inse nein
Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 0
Nebenrichtung D: Klingelswiese RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Inse nein
Stop-Schild (ja/nein): ja
Anzahl Kfz in Aufweitung: 0
Verkehrsstérken (Fz/h) Zuschlagsfaktor: 1,00
Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%
A 1(=1) 21 0,0l B: I1(=7) 18 56| C: |(=4) 8 0,0)i D:1(=10) 7 0,0
A: g (=2) 1134 4,1|| B:g (=8) 533 7,3 C:g (=5 0 0,0} D:g (=11) 0 0,0
A r (=3) 9 11,11 B: r(=9) 36 2,8)l C: r(=6) 48 0.0/l D:r(=12) 5 20,0
von A: 1164 4,1 von B: 587 7,0 von C: 56 0,0 von D: 12 8,3
nach A: 546 7,3|l nachB: 1189 3,9l nachC: 27 7,41l nachD: 57 1,8
Summe einfahrend: 1819
Summe einfahrend mit Zuschlag: 1819
Kapazitit und Beurteilung der Einzelstréme (Fz/h)
Belastung Kapazitit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: | (=1)|L116 Eich 21 713 692 <10 0| A: ausgezeichnet
A:g (=2)[L116 Eich 1134 1752 618 <10 A: ausgezeichnet
A: 1 (=3)[L116 Eich 9 885 876 <10 0| A: ausgezeichnet
B: | (=7)|L116 Stadtmitte - 18 352 334 10 0| A: ausgezeichnet
B: g (=8)|L116 Stadtmitte 533 1716 1183 <10 A: ausgezeichnet
B: r (=9)|L116 Stadtmitte 36 930 894 <10 0} A: ausgezeichnet
C: | (=4)|Burgerbergweg 8 18 10 334 2| E: instabil ll
C: g (=5)|Burgerbergweg 0 19 19 185 0/ E: instabil !l
C: r (=6)| Burgerbergweg 48 224 176 20 1] B: gut
D: 1 (=10) | Klingelswiese 7 15 8 455 2| E: instabil Il
D:g (=11) | Klingelswiese 0 19 19 182 0| E: instabil !
D: r (=12)| Klingelswiese 5 421 416 <10 0| A: ausgezeichnet
Kapazitit und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)
Belastung Kapazitit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe
Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A: g+r(2,3) L116 Eich 1143 1739 596 <10 A:; ausgezeichnet
A:1,9.1(1,2,3) L116 Eich 1164 1695 531 <10 6| A: ausgezeichnet
B: g+r(8,9) L.116 Stadtmitte 569 | 1629 1060 <10 | A: ausgezeichnet
B: 1,9,r(7,8,9) L116 Stadtmitte 587 ] 1466 879 <10 2| A: ausgezeichnet
C: g+r(5,6) Burgerbergweg 48 224 176 20 1| B: gut
C: 1,9,1(4,5,6) Burgerbergweg 56 86 30 113 4| E: instabil I
D: g+r (11,12) Klingelswiese 5 420 415 <10 0} A: ausgezeichnet
D: 1,g,r (10,11,12) Klingelswiese 12 24 12 263 2| E: instabil Il

Kommentar:

Der Knoten ist fiir das Ausfahren aus beiden Nebendsten instabil. Es werden theoretische Wartezeiten

von mehreren Minuten berechnet. Die Uberschreitung von "D: noch stabil" betrégt Uber 50%. Dies bedeutet,
dass das Linkseinbiegen und Kreuzen aus den Nebenrichtungen bereits heute tberlastet ist - allerdings
sind die betroffenen Strome sehr klein.




Mat. U-oA-NM

LEISTUNGSNACHWEIS KREUZUNG Verfahren nach HBS 2001
Version Vertec 7/2009
26.07.2010 HBSKreuz

Knotenpunkt, Beschreibung

Knotenpunkt: L116 / Klingelswiese, Andernach innerorts (ja/nein): ja
Ballungsraum (ja/nein): nein
D
Verkehrsdaten: VZ 2010 mit Prognosefaktoren - Nachmittag A+B

C (ja/nein)

Hauptrichtung A: L116 Eich Linksabbiegestr. (ja/nein): nein

RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Inse nein

RA untergeordnet (ja/nein): nein

Hauptrichtung B: L116 Stadtmitte Linksabbiegestr. (ja/nein): nein

RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Inse nein

) RA untergeordnet (ja/nein): nein

Nebenrichtung C: Burgerbergweg RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Inse nein

Stop-Schild (ja/nein): ja

Anzahl Kfz in Aufweitung: 0

Nebenrichtung D: Klingelswiese RA separ. Fahrstr./Dreiecks- Inse nein

Stop-Schild (ja/nein): ja

Anzahl Kfz in Aufweitung: 0

Verkehrsstarken (Fz/h) Zuschiagsfaktor: 1,00

Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-% Strom Fz/h SV-%

A 1(=1) 1 100,0y| B: 1(=7) 39 26| C: 1(=4) 7 0,0{| D:1(=10) 16 0,0

A g (=2) 593 59| B:g(=8) 868 3,3] C:g(=5) 0 0,0|| D:g (=11) 0 0,0

A r (=3) 10 0.0]| B: r(=9) 24 0,0}l C: r(=6) 31 3.2|[D:r(=12) 17 0,0

von A: 604 6,0 von B: 931] 3,2] von C: 38 2,6 von D: 33 0,0

nach A: 892 3,2]| nachB: 640] 5,6/ nach C: 49 2,1}l nachD: 25 4,0
Summe einfahrend: 1606
Summe einfahrend mit Zuschlag: 1606

Kapazitat und Beurteilung der Einzelstrome (Fzih)

Belastung Kapazitit Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitatsstufe

Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz

A: | (=1)|L116 Eich 1 293 292 <10 0| A: ausgezeichnet
A:g (=2)|L116 Eich 593 1732 1139 <10 A: ausgezeichnet
A: r (=3)|L116 Eich 10 925 915 <10 0| A: ausgezeichnet
B: | (=7) [L116 Stadtmitte 39 674 635 <10 0| A: ausgezeichnet
B: g (=8)|L116 Stadtmitte 868 1761 893 <10 A: ausgezeichnet
B: r (=9)[L116 Stadtmitte 24 972 948 <10 0| A: ausgezeichnet
C: | (=4)|Burgerbergweg 7 34 27 131 1| E: instabil Il

C: g (=5)| Burgerbergweg 0 36 36 97 0| E: instabil I

C: r _(=6)| Burgerbergweg 31 440 409 <10 0] A: ausgezeichnet
D: 1 (=10) | Klingelswiese 16 33 17 202 2| E: instabil I

D:g (=11)| Klingelswiese 0 37 37 96 0| E: instabil Il

D: r (=12)| Klingelswiese 17 312 295 12 0| B: gut

Kapazitdt und Beurteilung von Mischspuren (Fz/h)

Belastung Kapazitdt Reserve Wartezeit Stau 95% Qualitétsstufe

Fz/h Fz/h Fz/h sec Fz
A g+r(2,3) L116 Eich 603 1707 1104 <10 A: ausgezeichnet
A:1,0,5(1,2,3) L116 Eich 604 1694 1090 <10 2| A: ausgezeichnet
B: g+1(8,9) [L116 Stadtmitte | 892 1724 ] 832] <10] A: ausgezeichnet
B: 1,0.1(7,8,9) [L116 Stadtmitte | 931 1618] 687 <10] 4] A: ausgezeichnet
C. g+1(5,6) [Burgerbergweg 31 4401 409] <10] 0] A: ausgezeichnet
C:1,9.r(4.,5,6) [ Burgerbergweg 38 1371 99| 35] 11 D: noch stabil
D: g+r (11,12) Klingelswiese 17 312 295 12 0| B: gut
D: 1,g,r(10,11,12) Klingelswiese 33 61 28 121 3| E: instabil ll
Kommentar: Der Knoten ist fiir das Ausfahren aus beiden Nebenésten instabil. Es werden theoretische Wartezeiten

von mehreren Minuten berechnet. Die Uberschreitung von "D: noch stabil" betrégt ca. 33%. Dies bedeutet,
dass das Linkseinbiegen und Kreuzen aus den Nebenrichtungen bereits heute Uberlastet ist - allerdings
sind die betroffenen Stréme sehr klein. '
MafRgeblich ist die starkere Uberbeanspruchung am Morgen.




UBERSCHLAGIGE UBERPRUFUNG LEISTUNGSFAHIGKEIT VON LSA (Vordlmenslonierung) Mat. LSA-0A-VM
( IN ANLEHNUNG AN HBS 2001 - VERSION VERTEC 10/2008)
KNOTEN: L116 7 Klingelswiese, Andernach ‘ sraresataren
ZEITBEREICH: VZ 2010 mit Prognosefaktoren, Vormittag - ohne Ausbaumafinahmen
UMLAUFZEIT (sec) : 90 FAKTOR BELASTUNG: 1,00
UMLAUFE/H: 40 PHASENSYSTEM: 2
ZEIT- GRON  KRIT. GRON GRON STAURAUM Warle- Qualitals-
AST BEZEICHNUNG STROM 3ELASTUNG SV LOCKE BEDARF STROME VORH. BLOCK.. >HASE RESERVE (%) = 90 zeit stufe
Nr. Fz/h % sec sec sec sec sec % Fz m sec A-F
1 Nord
Klingelswiese L,GR 12 8,3 2,0 0,6 10 6,0 Il 551 2 12 41 o]
FuRg. 5,0 |
2 ost .
1116 Stadtmitte LGR 587 7,0 20 295 68 8,0 | 103 9 54 7 A
Fufg. 5,0 5,0 I
3 sid
Burgerbergweg L,G,R 56 0,0 1.8 2,5 10 6,0 I 59 3 18 42 Cc
4  West
L116 Eich LGR 1164 4,0 1,9 5659 559 68 8,0 I 7 Stau!Stau! Staul FIll
Summe einfahrend ( Fz/h) : 1819 Summe Tf-krit.: 60,9
Summe mit Faktor ( Fz/h) 1819 : Summe Tzw: 12,0
Reserve abs. (sec) : 17,1
Reserverel. (%) : 28
FR = Freier Rechtsabbieger; Ruickstau = je Kfz 6m; FuRg.: Tmin+Laufzeit-Tz; BLOCK = durch FuRg. oder Gegenverkehr blockierte Griinzeit
Qualitatsstufen: A = sehr gut; B = gut; C = befriedigend; D = noch stabil; E = Instabil; F = Uberlastung
KOMMMENTAR: Die Berechnung unterstellt, dass bei jedem Umlauf ein Linksabbieger oder querende FuRgénger die Hauptstréme
behindern. Tatsachlich werden Linksabbieger nur in jedem zweiten bis dritten Umilauf vorhanden sein und Fufigénger

nur in einem von 20 Uml&ufen anfordern. In der Praxis kann die Anlage in Stufe "C: befriedigender Fluss" lelstungsféhilg
sein.

ZEITBEREICH: NM-Spitze Mat. LSA-0A-NM
UMLAUFZEIT (sec) : 90 FAKTOR BELASTUNG: 1,00
UMLAUFEMH: 40 PHASENSYSTEM: 2
ZEIT- GRUN KRIT. GRON GRON STAURAUM Warte- Qualitats-
AST BEZEICHNUNG STROM 3ELASTUNG SV LUCKE BEDARF STROME VORH. BLOCK.. >HASE RESERVE (%) = 90 zeit stufe
Nr. Fz/h % $6C sec sec sec sec % Fz m sec A-F
1 Nord
Kilingelswiese L.G,R 33 0 1,8 15 18 6,0 Il 708 2 12 34 B
FuRg. 5,0 1
2 Ost
L116 Stadtmitte L.GR 931 3 1,9 441 444 60 8,0 | 18 17 102 22 B
FuRg. 5,0 5,0 Il
3 sid
Burgerbergweg L.G,R -+ 38 3 1,9 1,8 18 6,0 fl 573 3 18 34 B
4 West
L116 Eich L.GR 604 6 20 299 60 8,0 | 74 10 60 12 A
Summe einfahrend ( Fz/h) . 1606 Summe Tf-krit.: 49,1
Summe mit Faktor ( Fz/h) : 1606 Summe Tzw: 12,0
Reserve abs. (sec) : 28,9
Reserverel. (%) : 69
FR = Freier Rechtsabbieger; Riickstau = je Kfz 6m; FuRg.: Tmin+Laufzeit-Tz; BLOCK = durch FuRg. oder Gegenverkehr blockierte Grinzeit
Qualitatsstufen: A = sehr gut; B = gut; C = befriedigend; D = noch stabil; E = Instabil; F = Uberlastung
KOMMMENTAR: Am Nachmittag wire Stufe "B: gut" erzielbar, aber maRgeblich ist die Morgenspitze.

LSA-OA-VM-NM.123



UBERSCHLAGIGE UBERPRUFUNG LEISTUNGSFAHIGKEIT VON LSA ( Vordimensionierung) Mat. LSA-mA-VM
( IN ANLEHNUNG AN HBS 2001 - VERSION VERTEC 10/2008)

KNOTEN: L116 7 Klingelswiese, Andernach mit Ausbaumafnahmen mersrsesssse
ZEITBEREICH: VZ 2010 mit Prognosefaktoren, Vormittag
UMLAUFZEIT (sec) : 90 FAKTOR BELASTUNG: 1,00
UMLAUFE/H: 40 PHASENSYSTEM: 2
ZEIT- GROUN KRIT. GRON GRON STAURAUM Warle- Qualitits-
AST BEZEICHNUNG STROM 3ELASTUNG SV LUCKE BEDARF STROME VORH. BLOCK.. >HASE RESERVE (%) = 90 zeit stufe
Nr. Fz/h % sec sec sec sec sec % Fz m sec A-F
1 Nord
Klingelswiese LGR 12 8,3 2,0 0,6 10 4.0 | 876 2 12 39 (o}
Fullg. 5,0 |
2 Ost
1116 Stadtmitte LGR 587 7.0 20 295 68 4,0 1 17 8 48 6 A
FuRg. 5,0 5,0 l
3 sud
Burgerbergweg L.GR 56 0,0 1.8 2,5 10 4,0 i 138 3 18 40 (o]
4 West
L116 Eich L,GR 1164 4,0 19 559 559 68 4,0 | 15 15 90 15 A
Summe einfahrend ( Fz/h) : 1819 Summe Tf-krit.: 60,9
Summe mit Faktor ( Fz/h) : 1819 Summe Tzw: 12,0
Reserve abs, (sec) : 17,1
Reserverel. (%) : 28

FR = Freier Rechtsabbieger; Riickstau = je Kfz 6m; Fullg.: Tmin+Laufzeit-Tz; BLOCK = durch FuRg. oder Gegenverkehr blockierte Griinzeit
Qualitatsstufen: A = sehr gut; B = gut; C = befriedigend; D = noch stabll; E = Instabil; F = Uberlastung

KOMMMENTAR: Der Ausbau sichert Aufstelifiachen fir Linksabbieger, Behinderungen kénnen nur noch wahrend der Fullganger-
querungszeiten auftreten;Fufgénger fordern aber nur in einem von ca. 20 Uml&dufen an. Die Anlage ist in
Stufe "C: befriedigend leistungsfahig.

ZEITBEREICH: NM-Spitze Mat. LSA-mA-NM
UMLAUFZEIT (sec) : 90 FAKTOR BELASTUNG: 1,00
UMLAUFE/H: 40 PHASENSYSTEM: 2
ZEIT- GRON KRIT. GRON GRON STAURAUM Warte- Qualitits-
AST BEZEICHNUNG STROM 3ELASTUNG SV LUCKE BEDARF STROME VORH. BLOCK.. "HASE RESERVE (%) = 90 zeit stule
Nr. Fz/h % sec sec sec sec sec % Fz m sec A-F
1  Nord
Klingelswiese LGR 33 [} 1.8 1.5 18 40 il 843 2 12 33 B
Fulg. 5,0 |
2 Ost
L116 Stadtmitte LGR 931 3 1,9 441 447 60 4,0 1 27 15 90 17 A
FuRg. 5,0 5,0 It
3 sad
Burgerbergweg LGR 38 3 1,9 1,8 18 4,0 Il 685 3 18 33 B
4 West
L1186 Eich LGR 604 6 20 299 60 4,0 1 87 10 60 10 A
Summe einfahrend ( Fz/h) : 1606 Summe Tf-krit.: 49,1
Summe mit Faktor ( Fz/h) : 1606 Summe Tzw: 12,0
Reserve abs. (sec) : 289
Reserverel. (%) : 59

FR = Freier Rechtsabbieger; Riickstau = je Kfz 6m; Fuflg.: Tmin+Laufzeit-Tz; BLOCK = durch Fug. oder Gegenverkehr blockierte Griinzeit
Qualitatsstufen: A = sehr gut; B = gut; C = befriedigend; D = noch stabil; E = Instabll; F = Uberlastung

KOMMMENTAR: Am Nachmittag wére Stufe "B: gut" erzielbar, aber mafigeblich ist die Morgenspitze.

LSA-MA-VM-NM. 123



KVP-VM.123

LEISTUNGSNACHWEIS KREISVERKEHR - einstreifig bis 40 m

26.07.2010

Materialien KVP-VM

Verfahren nach HBS 2001/Brilon 5.2008
. Version VERTEC 2008
HBS-Kreis-Brilon2008

Knotenpunkt, Beschreibung:

Knotenpunkt: L1186 / Klingelswiese, Andernach Streifen im Kreis: 1
Durchmesser (13 bis 40m): 35
Verkehrsdaten: VZ 2010 mit Prognosefaktoren - Vormittag Zuschlagsfaktor 1,00
Nebenéste(N): Streifenzahl  Fuflg./h Neigung-%
Einfahrt 1: Klingelswiese N 1 <=100 <1%
Einfahrt 2: L116 Stadtmitte 1 <=100 <1%
Einfahrt 3: Burgerbergweg N 1 <=100 <1%
Einfahrt 4: L116 Eich 1 <=100 <1%
Einfahrt 5
Einfahrt 6:
Verkehrs- von von von
stirken (Kfz/h): nach Kfzlh  SV-% nach Kfzth  SV-% nach Kfz/h SV-%
1-1 (W) 0 2-2 (W) 0 3-3(W) 0
Nord = 1 1-2 7 0,0 2-1 36 2,8 3-1 0 0,0
1-3 0 0,0 2-3 18 5,6 3-2 48 0,0
4 2 1-4 5 20,0 2-4 533 73 3-4 8 0,0
1-5 0 2-5 0 3-5 0
3 1-6 0 2-6 0 3-6 0
Nord =1 von 1 12 8,3 von 2 587 7,0 von 3 56 0,0
6 2 nach 1 57 1,8 nach 2 1189 3,9 nach 3 27 7.4
5 3 4-4 (W) 0 5-5 (W) 0 6-6 (W) 0
4 4-1 21 0 5-1 0 6-1 0
4-2 1134 4 5-2 0 6-2 0
4-3 9 11 5-3 0 6-3 0
einfahrend: 4.5 0 5-4 4] 6-4 0
(Kfz/h) 1819 46 0 5-6 0 6-5 0
Anteil Nebenéste: von 4 1164 4.1 von § 0 0,0 von 6 0 0,0
(%) 4% nach 4 546 7,3 nach § 0 0,0 nach 6 0 0,0
(W)=Wendefahrten
Anzahl
Kapazitit: Zu- Be- Fahr- g-Ring g-Einf. Faktor  Faktor g-max
fahrt  zeichnung streifen Kfz’h  Kfz/h Neig.  Fulg. Kfz/h
1 Klingelswiese 1 559 12 1,00 1,00 708
2 L116 Stadtmitte 1 29 587 1,00 1,00 1161
3 Burgerbergweg 1 1162 56 1,00 1,00 315
4 L116 Eich 1 25 1164 1,00 1,00 1186
5
6
Beurteilung: Zu- Be- Reserve Wartezeit Stau Beurteilung
fahrt  zeichnung Kfz/h sec. 95% | Verkehrsfluss
1 Klingelswiese 696 5 0 || A:ausgezeichnet
2 L116 Stadtmitte 574 6 3 A: ausgezeichnet
3 Burgerbergweg 259 14 1 B: gut
4 1116 Eich 22 78 35 || E:instabilll
5
6
Kommentar: MaRgebend fir die Gesamtbeurteilung ist die Einfahrt L116 Eich mit der Stufe " E, instabil",

Die Uberschreitung der Stufe D betragt bezogen auf die Gesamteinfahrmenge 3 %, bezogen auf
die Einfahrt aus Richtung Eich 12%. Da der Rechtsabbieger sehr gering ausfalit, wére ein Bypass

keine Lésung des Problemes.

Auch ein Verkehrsanteil von nur 4% fiir die Nebenstrome spricht gegen einen Kreisverkehr.




KVP-NM.123

LEISTUNGSNACHWEIS KREISVERKEHR - einstreifig bis 40 m

26.07.2010

Materialien KVP-NM

Verfahren nach HBS 2001/Brilon 5.2008
Version VERTEC 2008
HBS-Kreis-Brilon2008

Knotenpunkt, Beschreibung:

Knotenpunkt: L116 /‘Kllngelswiese, Andernach Streifen im Kreis: 1
Durchmesser (13 bis 40m): 35
Verkehrsdaten: VZ 2010 mit Prognosefaktoren - Nachmittag Zuschlagsfaktor 1,00
Nebenéaste(N): Streifenzahl FuBg./h Neigung-%
Einfahrt 1: Klingelswiese N 1 <=100 <1%
Einfahrt 2: L116 Stadtmitte 1 <=100 <1%
Einfahrt 3: Burgerbergweg N 1 <=100 <1%
Einfahrt 4: L116 Eich 1 <=100 <1%
Einfahrt 5:
Einfahrt 6:
Verkehrs- von von von
stédrken (Kfz/h): nach Kfzlh  SV-% nach Kfzh  SV-% nach Kfz/h SV-%
1-1 (W) 0 2-2 (W) 0 3-3 (W) 0
Nord = 1 1-2 16 0,0 241 24 0,0 3-1 0 0,0
1-3 0 00 2-3 39 26 3-2 31 3.2
4 2 1-4 17 0,0 2-4 868 3,3 3-4 7 0,0
1-5 0 2-5 0 3-5 0
3 1-6 0 2-6 0 3-6 0
Nord = 1 von 1 33 0,0 von 2 931 3,2 von 3 38 2,6
6 2 nach 1 25 4,0 nach 2 640 5,6 nach 3 49 21
5 3 4-4 (W) 0 5-5 (W) 0 6-6 (W) 0
4 4-1 1 100 5-1 0 6-1 0
4-2 593 6 5-2 0 6-2 o]
4-3 10 0 ) 0 6-3 0
einfahrend: 4-5 o 5-4 0 6-4 0
(Kfz/h) 1606 4-6 ] 5-6 0 6-5 0
Anteil Nebenéste: \lon 4 604 6,0 von 5§ 0 0,0 von 6 0 0,0
(%) 4% nach 4 892 3,2 nach § 0 0,0 nach 6 0 0,0
(W)=Wendefahrten
Anzahi
Kapazitat: Zu- Be- Fahr- q-Ring g-Einf. Faktor  Faktor g-max
fahrt  zeichnung streifen Kfz/h  Kfz/h Neig.  FuRg. Kfz/h
1 Klingelswiese 1 914 33 1,00 1,00 490
2 L116 Stadtmitte 1 8 931 1,00 1,00 1208
3 Burgerbergweg 1 810 38 1,00 100 698
4 L116 Eich 1 55 604 1,00 1,00 1146
5
6
Beurteilung: Zu- Be- Reserve Wartezeit Stau Beurteilung
faht  zeichnung Kfz/h sec. 95% | Verkehrsfluss
1 Klingelswiese 457 8 0 || A:ausgezeichnet
2 L116 Stadtmitte 277 12 9 || B:gut
3 Burgerbergweg 660 5 0 || A:ausgezeichnet
4 L116 Eich 542 6 3 || A:ausgezeichnet
5
6
Kommentar: MafRgebend fir die Gesamtbeurteilung ist die VM-Spitze, die NM-Spitze wére "B: gut".




VERTEC ‘ Kreuzung L 116 Rennweg / Klingelswiese

KREUZUNG
L 116 - RENNWEG / KLINGELSWIESE / BURGERBERGWEG
KNOTENPUNKTUNTERSUCHUNG

2010

- MATERIALIEN Il -

Zahlergebnisse

Knotenstromzédhlung

(nicht allen Exemplaren beigegeben)




